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Wyznacza kierunek. Jest punktem orientacyjnym. Okresla
tozsamos$¢ spotecznosci: odtad — dotad. Bezdroza to szuka-
nie po omacku. W najgorszym wariancie oznacza bigkanie sie
i zagubienie. Co, jesli drogi nie ma? Wdéwczas czlowiek pozba-
wiony jest wolnosci, ograniczone sg jego mozliwosci podro-
zowania, wymiany towaréw i mysli. Droga jest istotna. Szlak
nie tylko wyznacza kierunek. Orientuje ludzi wokot tego, co
nalezy do nas i tego, co jest od nas odlegte. Droga tworzy toz-

samo$¢ i wspdlnote.

B Jak suchg stopa dotrzec do Slonska?

Stonsk, potozony wérod laséw i bagien poprzecinanych ge-
stg siecig splatanych koryt rzecznych, byt w dawnych czasach
niemal niedostepny. Od zachodu i péinocy rozciagaly si¢ Blo-
ta Warcianskie, rozlegte tereny mokradel i bagien. Granice¢ na
poludniu i wschodzie tworzyly lasy pelne dzikich zwierzat.
Obok bardzo licznych jeleni i dzikéw zyly tu miedzy innymi

réwniez wilki, rysie i niedZzwiedzie.
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Wzdluz krawedzi doliny Warty prowadzily piaszczyste
i pelne wykrotow drogi, ktérymi mozna bylo dosta¢ si¢ do
Krzeszyc. Latem w pyle, a jesienig w blocie, bo drogi nie po-
siadaly jakichkolwiek odwodnien, jezdzili kupcy i zwyczajni
chtopi. Droga, ktora chwilami stawala si¢ leSnym duktem,
mozna bylo dojecha¢ do Osna, gdzie stonscy i przyborow-
scy rybacy wozili na sprzedaz ryby zlowione na rozlewiskach
Warty. Do Gorzycy zas udawali si¢ patnicy, by modli¢ si¢
w maryjnym sanktuarium przed styngcymi cudami wizerun-
kami Matki Boskiej - rzezbg i obrazem.

Do Kostrzyna przedostawano si¢ przede wszystkim droga
wodna. Istniala trasa lgdowa ze Stoniska do Kostrzyna przez
Czarndw, Zabice i Gorzyce, ale podrdz nig byta niezwykle
ucigzliwa, zwlaszcza na ostatnim odcinku z Gdrzycy do Ko-
strzyna, bo solidny prawobrzezny wat Odry usypano tu do-
piero w latach 1855-1857. Czasem jednak trzeba bylo z niej
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skorzysta¢, bowiem gdy poziom wdéd w Warcie byl wysoki
i wialy silne wiatry, przeprawa lodzig robila si¢ zbyt niebez-
pieczna. Bylo tak na przyklad, gdy w 1694 roku Stonsk od-
wiedzil elektor brandenburski Fryderyk III, by wzig¢ udziat
w uroczysto$ci pasowania na rycerza. Mistrz joannicki
przywiozl ksiecia do Stoniska swoim elegancko urzadzonym
i ,kosztownie zloconym jachtem’, ale z uwagi na zle warun-
ki pogodowe Fryderyk III musial wraca¢ trasg ladowa przez
Czarnow i Gorzyce do Frankfurtu nad Odra. Bardzo mu sie¢
to nie spodobato.

Jak trudne byly woéwczas warunki na drogach, ilustruje po-
dréz biskupa Ignacego Krasickiego do Berlina na spotkanie
z Fryderykiem II. Krasicki jechat stynnym traktem pruskim
prowadzacym z Krolewca przez Kwidzyn, Pite i Kostrzyn do
Berlina, drogg znacznie lepszej jakosci niz te, ktorymi przy-
szlo podrézowac ludziom zdgzajagcym do Slonska. W liscie
do brata pisal: ,,Na termin naznaczony jechalem i tatwo do-
myslec¢ si¢ mozna, jak spieszno, gdyz szlo o znacznej sumy
odebranie od dluznika do$¢ niepewnego. Trafilem na tak zle
drogi, ze tylko trzy mile jecha¢ mogtem, gdy na grobelce wa-
skiej, blotnistej, zle zaopatrzonej, wywrocitem si¢, wpadlem
w bagno tak dobrze, ze ledwo po calodniowej pracy powodz
moj wydobyto ze stluczonymi oknami, ztamanym dyszlem,
a nawet resory pekly”.

Coz wiec moéwic o drogach rzadziej przez wybitnych i waz-
nych uczeszczanych i w zwigzku z tym zaniedbanych... Pyt
wciskal si¢ podréznym w oczy i ubrania, w nieutwardzonym
piasku tworzyly sie koleiny, jesienig pelne blota, utrudniajace,
i tak ciezka, podroz.
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B lodzia z Przyborowa

Aby przeprawic si¢ przez Warte, korzystano z przewozow fo-
dzig z Przyborowa. Poniewaz krete $ciezki warcianskich odnog
prowadzily przez bezludne bagienne ostepy, przewoznikiem
mogl by¢ tylko znawca okolicy. Radca kameralny zakonu joan-
nitéw Stubenrauch pisal w koncu XVIII wieku: ,,Do takiej roz-
legtej rowniny, jak te legi, nie bylo innego dostepu, jak rzeka-
mi, ktérych krete $ciezki czynity z kazdej drogi labirynt, a ten,
kto chciat si¢ tam zapusci¢, bylby jakby w najbardziej niezna-
na cz¢s$¢ $wiata przeniesion, bo wysokie zarosla olchy, wierzby
i trzciny nawet na najmniejszy widok nie pozwalaty”.

Dokumenty ze Stonska $§wiadczg o tym, ze miasto mialo
stale polaczenie z Kostrzynem, a mieszkancy byli zatrudnia-
ni przy transportowaniu pasazeréw droga wodng. Przewoz
urzednikow krolewskich i zakonnych nalezal przy tym do
obowigzkdw lennych rybakéw. Szlak wodny stuzyt mieszkan-
com przede wszystkim wtedy, gdy sprzyjaly warunki pogodo-
we i stan wody. Warunki na rzece byly naprawde trudne i nie
zawsze bezpieczne, o czym $wiadczy pewne tragiczne zdarze-
nie. W 1740 roku w drodze z Kostrzyna na jarmark w Stonsku
statek z wieloma rzemieslnikami poszed! na dno, a podrézni-
cy utoneli w Jeziorze Sonnenburskim.

B Statek pocztowy

Na mapie Pruskiego Generalnego Urzedu Pocztowego, po-
chodzacej z 1829 roku oznaczono polaczenie todzig poczto-
wa ze Stoniska do Kostrzyna. Statek pocztowy kursowat tylko
w okredlone dni, zabierajgc poczte, przesytki, a takze podrdz-
nych. W pozostalym czasie, komu bylo spieszno, a nie mogt
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zosta¢ przewieziony przez krewnego lub znajomego lodzia,
ten nawet za pienigdze i dobre stowo nie mogt sie ze Stonska
wydostac. Dlatego juz w polowie wieku XVIII urzad zakonny
zapewnil stale polgczenie z Kostrzynem, zawierajagc umowe
z przewoznikiem dzierzawnym Wilhelmem Grafimannem,
ktéry mial zawsze ,statek pasazerski trzymaé w gotowosci”.
Zdarzalo sie jednak czesto, ze postancy pocztowi podbiera-
li pasazerow Grafimannowi, psujgc mu przewozowy interes.
W koncu przewoznik zlozyl skarge na takie postgpowanie
i zazadal odszkodowania za poniesione straty.

B Walzszosa

Droga z Kostrzyna do Stoniska, budowana na sztucznym nasy-
pie wlatach 1828-1833, musiala by¢ wytyczona tukiem, wokol
podmoklego obszaru ujscia Warty. Odsunigcie obwalowania
od rzeki utworzyto przestrzen dla bezpiecznego rozlewania
sie wody podczas wezbran Warty i Odry. To bylo niezwykle
przedsiewziecie, gdyz wymagalo ogromnego nakladu pracy
i nowatorskich koncepcji inzynierskich. Dodatkowg trudnos¢
powodowal brak watu wzdluz Odry na odcinku od Goérzycy
do Kostrzyna. Dlatego tez budowana na nasypie droga prze-
cinala rozlegly teren podmokty, tworzony przez rozlewajace
sie wody nie tylko Warty, ale i Odry. Od 1833 roku mozna si¢
bylo porusza¢ miedzy Kostrzynem a Stonskiem utwardzona,
wybrukowang szosg. To bez watpienia ulatwito przemieszcza-
nie si¢ przedsiebiorczych mieszkancéw miast w obu kierun-
kach i rozwdj gospodarczy okolic.

Utwardzony trakt umozliwil tez dokonczenie budowy ston-
skiego wiezienia, co przyjeto z ulga wielu witniczan. Dlaczego?
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Otdz w 1819 roku w Witnicy wybudowano dom szosowy, kto-
ry pelnil takze funkcje tymczasowego aresztu i izby chorych
dla przestepcow, ktorzy kierowani byli do twierdzy Kostrzyn
lub innych miejsc odosobnienia. O wyzywienie przestepcow
musiata dba¢ witnicka gmina. Gdy w 1832 roku w domu szo-
sowym przebywalo 49 aresztantdw, doszlo do buntu miesz-
kancéw Witnicy, ktorzy spodziewali si¢, ze poniesione przez
nich koszty, wbrew przepisom, nigdy nie zostang zwrdcone
przez wladze panstwowe. Dlatego wies¢ o budowie wigzienia
w Slonsku w 1837 roku uradowata witniczan, a ich dom szo-
sowy przestal petnic¢ funkcje aresztu.

B Dom szosowy, czyli placijedz

W XVIII i XIX w. pojawialo si¢ coraz wiecej drég o utwar-
dzonej nawierzchni i odpowiednim odwodnieniu. Jezdnie
utwardzane posiadaly dwie nawierzchnie: letnig, wykonang
ze zwiru, i zimowa, utwardzang mieszanka gliny i piasku na
podkiadzie szutrowym lub zwirowym. Z czasem warstwe zi-
mowg brukowano granitowg kostka lub ,kocimi tbami”, co
pozwalalo na szybki przejazd wozdw pocztowych, karet czy
dylizanséw. W roku 1836 mozna bylo juz przejecha¢ bruko-
wang droga ze Stonska do Skwierzyny. Budowa i utrzymanie
réwnych i nowoczesnych drég byly jednak kosztowne, zdecy-
dowano wiec, ze przejazd szosg bedzie platny.

By $ciagna¢ nalezny podatek, stawiano specjalne budyn-
ki, zwane domami szosowymi. Uchwalano nawet przepisy,
aby przy wytyczaniu nowych tras zaplanowaé je w odpo-
wiednich, z punktu widzenia fiskusa, miejscach. Stuzyly one
dréznikom i poborcom oplat jako mieszkanie i miejsce pracy.



Droga

Charakterystyczng cechg domu szosowego bylo usytuowanie
w bezposredniej bliskosci drogi, aby poborca z okna domu
mogl dopilnowad, by nikt bez uiszczenia oplaty dalej nie ru-
szal. Nawet najskromniejsze domy szosowe byly budynkami
murowanymi, budowanymi na planie kwadratu, z piwnica
i wykopana na podworku studnig. W otoczonej plotem za-
grodzie byty osobno budowane pomieszczenia dla inwentarza
i stodota. Byl tez ustep, umieszczony w jednym z budynkdow
gospodarczych. W duzych domach szosowych miescily sie tez
pokoje i toalety dla podréznych.

By ulatwi¢ dréznikowi pobieranie oplaty, domy szosowe
mialy czgsto wysuniety do przodu front, by poborca, wychyliw-
szy sie z okna, mdgt opuscic¢ szlaban lub fanicuch i do sakiewki
umieszczonej na koncu drazka zebra¢ nalezno$¢ za przejazd.

I tak 500 metrow przed Chartowem od strony Stonska stal
dom szosowy, w ktérym mieszkal poborca. Gdy zatem jakis

podrdznik chcial skorzystac z trasy, musial uisci¢ odpowiedni

Dom szosowy w Chartowie
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podatek. Jego wysokos¢ uzalezniona byla od dlugosci trasy,
ktérg wyznaczaly stupy milowe.

B Ile placi¢, czyli kamienie milowe

Pierwsze stupy milowe pojawily si¢ w XVIII wieku w zwigzku
ze wzmozonym ruchem pocztowym. Ustalenie oplaty za prze-
sylke lub przewdz oséb wymagalo przeciez rzetelnego obra-
chunku. Dlatego ustawiano kamienie, ktére okreslaty dtugos¢
trasy lub czas jej trwania. Na mapie pocztowej z 1849 roku za-
znaczony jest przebiegajacy przez Stonsk szlak pocztowy Ko-
strzyn-Poznan ,,na szosie panstwowej o nizszym standardzie
utrzymania”. Nic dziwnego, ze i tu ustawiano kamienie milo-
we. Od XVIII w. konsekwentnie oznaczaty one dystans (mile),
przy czym mila pruska wynosifa ok. 7530 metréw. Dla przej-
rzystego odczytywania odlegltosci do pokonania pojawialy
sie tez kamienie oznaczajgce ¢wierc lub pot mili. Istnial tez
dystans mierzony w godzinach za pomoca mili saskiej, ktéry

Kamien potmilowy w Storisku
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stosowano w poludniowej czg¢sci wojewddztwa lubuskiego.
Mila saska wynosita ,,dwie godziny drogi”, co oznaczalo, iz
kon ciggngcy wéz polng drogg w czasie dwdch godzin poko-
nywal jedng mile pocztows, czyli 9062 metry.

Kamienie milowe mialy rézne formy i napisy, na naszym
terenie zapisywano na nich odleglos¢, ktéra podrdznych dzie-
lita od Berlina.

Od 1 stycznia 1872 roku w Niemczech obowigzywaé miatl
juz powszechnie system metryczny. Wkrétce zniesiono tez
obowiazek oplaty drogowej. Odtad kamienie mialy by¢ usta-
wiane co 10 kilometréow. Przesuwano wiec kamienie milowe
do stosownej odleglosci. W tym systemie jeden z kamieni
milowych byl bezuzyteczny. Zbedne kamienie ustawiano na
dystansie 5 kilometréw lub zbierano je przy domach szoso-
wych. Wiele z nich nie przetrwalo, niektére mozna odnalez¢
w rowach, ale istniejg i takie, ktore si¢ zachowaly. Przy drodze
Kostrzyn-Stonsk do wspdtczesnych czaséw przetrwaly dwa
kamienie. Sg to granitowe sze$ciany ze szpicem, bez napi-
séw. Jeden z nich, ¢wier¢milowy, stoi po lewej stronie trasy
do Slonska tuz za granica gminy w odleglosci 13 i % mili od
Berlina. Drugi, ktéry wyznaczal pdt mili, ustawiony zostat
w odleglosci 13 i % mili od Berlina i mozna go zobaczy¢ sto
metréw za wjazdem do Osrodka Muzealno-Edukacyjnego
Parku Narodowego ,,Ujscie Warty”.

B Jak jechad, czyli aleje drzew i ekologiczny edykt

Trasa, ktorg wytyczano, wymagata widocznego oznakowa-
nia. Istnieje opowies¢ o tym, Ze jeden z dostojnikéw nie mdgt
odnalez¢ traktu podczas $niezycy i ustanowil obowigzek
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sadzenia drzew wzdluz drogi. Juz w XVII wieku, w Stonsku,
najwybitniejszy mistrz joannitéw, Maurycy von Nassau po-
wtarzal: ,Budowad, kopa¢, sadzi¢ - nie dajcie si¢ niczym zra-
zi¢, Bo ci, co przyjda po was, bedg si¢ jeszcze tym cieszy¢”.
Wiec sadzono...

Aleja lipowa zatozona przez Maurycego von Nassau prowadzqgca do szpitala
w Storisku, obecnie ul. Szpitalna. Pocztowka z roku 1930

Drzewa wzdluz ulic miast i traktéw pojawity sie masowo
w Prusach w XVIII wieku. Zdarzaly si¢ niestety akty wanda-
lizmu i niszczenie nasadzen. 8 pazdziernika 1731 roku edykt
w tej sprawie wydal Fryderyk Wilhelm. Pisal: ,,Poniewaz Kroé-
lowi Jego Mosci Pruskiemu Panu naszemu Mito$ciwemu do-
niesiono, ze na rozkazanie Jego Krélewskey Mosci tu y 6wdzie
sadzone wierzbowe- morwowe- lipowe y insze tym podob-
ne uzyteczne drzewa od zlych y niegrzecznych ludzi wyciete

y rabowane bywajg. Zaczem Jego Krélewska Mos$¢ stanowi,
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Droga z Gtuchowa do Lemierzyc na pocztowce z 1920 .

aby ci, ktorzy takowym sadzonym malym drzewom umyslnie
szkode¢ czynig, gdy na takim uczynku zdybani beds, na kare
szancowg kontentowani by¢ mogg”.

Pézniejsze krolewskie edykty nakazywaly, by sprawca
zniszczen placil grzywne, karano go chlosty, a czasem tak-
ze przywigzywano do drzewa z zawieszong na szyi tabliczka
»psujacy drzewa”.

Wzdluz drég sadzono lipy, de¢by, topole. Aleje drzew nie
tylko wyznaczaly trase podrézy. Chronily przed stonicem,
deszczem, wiatrem i $niezycg. Zapach kwitngcych lip rozno-
sit sie po okolicy, a rozlozyste konary dawaly cien rycerzom,
ktérzy maszerowali przez Slonsk podczas uroczystego paso-
wania. Przydrozne drzewa nadal stanowia pickny element
krajobrazu, tworzac oaze dla owadow i ptakow.
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B Promem z Witnicy

Prom byl jedng z dogodniejszych form przeprawy przez War-
te. Poza tym witnickim, byly tez promy w Warnikach, Dabro-
szynie i Niwce, Swierkocinie i Kolczynie. Pierwszy z nich po-
jawil sie w Swierkocinie. Bylo to zwigzane z postepujacym od
strony Gorzowa obwalowaniem rzeki i melioracjg doliny. Gdy
osuszono Blota Warcianskie i powstaly miejscowosci Nowej
Ameryki, ich mieszkancy mogli przeprawia¢ si¢ promem na
drugi brzeg rzeki. Na brzegach budowano gospody, w ktorych
pojawiali si¢ rdwniez plywajacy po Warcie flisacy oraz zalogi
statkdw rzecznych.

Z promu w Klopotowie korzystali pracownicy witnickich
firm, a takze podrdznicy, ktdrzy chcieli dostac sie¢ do Witnicy
na stacje kolejowg. W ten sposéb transportowano tez siano.
Wedtug wspomnien Kurta Neumanna, ktéry pomagat ojcu
w obstudze promu, prace zaczynano o 5 rano. Przeprawiano
dzieci do szkoly i wozy konne, zwlaszcza w okresie zbioru sia-
na z fegowych tgk. Wieczorami okoliczni mieszkancy wracali

ar Uil o i i DS

Promem przewozono takze poczte. Dylizans na promie w Swierkocinie
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Przewoznik mial obowigzek uruchomié¢ prom na zZgdanie, niezaleznie od
pogody i pory dnia. ,PrzewieZ mnie!” — wotali w Klopotowie podrézni, gdy
nie zastali promu po swojej stronie rzeki. Obraz E. Henselera

z zakupo6w lub pracy, a dla podréznych pociagu pospiesznego
z Berlina ostatni prom odchodzit o godzinie pierwszej w nocy.
Jesli w Witnicy odbywal si¢ jarmark, prom obstugiwano do
poznych godzin nocnych. Podczas wysokiej wody i silnego
wiatru pokonanie drogi przez rzeke nie bylo fatwe i promowy
musial mie¢ pomocnika.

Léd pojawiajacy sie zimg na rzece powodowal zatory
i utrudniat przeprawe. Wéwczas prom, tancuchy, todzie i po-
mosty przenoszone byly w bezpieczne miejsca. Gdy mrdz byl
wystarczajaco siarczysty i rzeka stawata, natychmiast zaczynano
budowe lodowej drogi przez Warte. Recznie, specjalng pifa do
lodu, wycinano w odlegtosci pieciu metréw w lewo i w prawo
od planowanej drogi rzedy otworéw. Duzg, drewniang szufla,
w kilkugodzinnych (zaleznie od mrozu) odstgpach czerpano
z nich wode i wylewano jg na przyszlg jezdnie. Woda zamarzata
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i stopniowo zwigkszata grubos¢ lodu. Po kilku dniach grubos¢
lodowej tafli wzrastala o dodatkowych 20 cm, a jej powierzch-
ni¢ posypywano piaskiem lub trocinami, aby zapobiec slizga-
niu sie. W ten sposdb tworzono bezpieczny dla ludzi, zaprze-
gow, a pozniej rowniez dla samochoddw trakt.

Z promu w Klopotowie korzystali przede wszystkim
mieszkancy miejscowos$ci polozonych na wschodnim polde-
rze, stonszczanom najblizej bylo do promu w Niwce. Uzywa-
no go przede wszystkim w czasie sianokosow, do transportu

wozo6w z sianem z nadwarcianskich tak.

B Szosa przez Blota otwarta

Aby wygodng droga dojecha¢ do Stonska z miejscowosci
potozonych na Blotach Warcianskich trzeba bylo poczekad
do roku 1928. Wtedy oddano do uzytku droge Stonisk—Prze-
mystaw o dlugosci 16,68 km. Poczatkowo planowano takze
polaczenie wsi Zaszczytowo z Polnem, Budzigniewem i Jam-
nem, ale te trzy ostatnie miejscowosci ostatecznie nie wziely
udzialu w przedsiewzigciu. Wykonano pig¢ betonowych mo-
stow, z ktérych najdluzszy byl na kanale Postomi. Most ten
otrzymal nazwe Most Lindenberga, od nazwiska éwczesnego
sulecinskiego landrata. Nazwe wykuto na glazie, ktory lezal
przed mostem. Tu takze zaczynal si¢ bruk, wykonany z 20
tysiecy ton kostki z dolnotuzyckiego granitu, ktéra, podob-
nie jak piasek i zwir, na budowe dowozono z przystanku ko-
lejowego Lemierzyce-Gaj. Odcinek prowadzacy z mostu do
Stoniska wyprostowano i pozbawiono wczesniejszego, duze-
go nachylenia, a na wysoko$ci dzisiejszej ul. Poniatowskiego
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dobudowano chodnik dla pieszych. Droga na targ, do ston-
skich urzeddéw i sklepow stala si¢ wygodna i bezpieczna.

B Kolej na kolej

Pod koniec XIX wieku w powiecie wschodniotorzymskim
funkcjonowaly juz 4 lokalne linie kolejowe, ale mieszkancy
Stonska i okolic nie mogli doczekac sie, kiedy i do nich dotrze
kolej zelazna. GIdwnym argumentem pruskiej administracji
przeciw budowie linii z Kostrzyna do Slonska bylo zagroze-
nie powodzig i przerwaniem waldw, tak jak to mialo miejsce
w 1888 roku, gdy w okolicach Zabczyna wat z szosg zostat
przerwany przez powddz na dlugosci 100 metrédw. Licz-
ne plany i marzenia wielbicieli nowoczesnych podrézy byly
odrzucane ze wzgledu na koszty i brak poparcia wlodarzy
okolicznych miejscowosci oraz pruskich dygnitarzy. Dlatego
burmistrz Stoniska, Otto Rubow postanowit dziata¢ na wlasng
reke i naklonil tajnego radce Lenza z Berlina do realizacji pro-
jektu. Lenz byl jednoczesnie szefem firmy Eisenbahnbau- und
Betriebsgesellschaft Lenz & Co., ktéra miata doswiadczenie
w budowie i eksploatacji linii kolejowych. Miasto i firma Len-
za wybudowaly lini¢ z wlasnych $rodkow. Byla to kolej nor-
malnotorowa z 10-metrowych odcinkéw szyn na podkladach
drewnianych ulozonych na wzmocnionym wale, tuz obok
istniejacej szosy. Na trasie powstaly trzy przystanki: Zab-
czyn, Przy Czerwonym Kanale i Czarnéw. 15 grudnia 1896
roku w uroczystej atmosferze otwarto potgczenie Kostrzyn—
Stonisk. 10 lat po wybudowaniu linii, dzieki uruchomieniu
stacji pomp koto przystanku Zabczyn, udato sie takze ograni-
czy¢ niebezpieczenstwo przerwania watu przez powddz.
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Dawno temu w Sonnenburgu

Pocigg pasazersko-towarowy na trasie Kostrzyn n. Odrg-Rudnica w poczgt-
kach XX wieku prowadzony przez parowoz trzyosiowy

Juz od poczatku ruch pasazerski byl spory. Ilustruja to
dane liczbowe. W 1897 roku, po zaledwie roku dziatalnosci,
z kolei skorzystato 41 000 podréznych, a w 1905 roku 45 000.
Przewozono réwniez towary: siano, stome, drewno, wegiel,
materialy budowlane oraz pasze i nawozy. W pierwszym roku
funkcjonowania polaczenia tg drogg przewieziono ok. 17 000
ton towarow, a w 1905 roku 31 000 ton. Z kolei korzystato
takze wiezienie w Stonisku. Dwa razy w tygodniu kursowal
specjalny wagon — wiezniarka na trasie Berlin-Stonsk.

Sukees linii spowodowal, ze wladze panstwowe postanowily
wlaczy¢ sie do przedsiewziecia. W 1906 roku przedluzono jg do
Krzeszyc, w 1915 r. powstal odcinek do Rudnicy i polgczenie
zlinig Sulecin—Gorzdéw. W 1934 roku przestarzaly tabor parowy
zostal zastgpiony przez pierwszy spalinowy wagon silnikowy.

Likwidacja tzw. ,,mieszanych” pociggéw osobowo-towarowych
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Droga

przyniosta obnizenie kosztéw i podniosta komfort jazdy. Szyb-
kos¢ jazdy wzrosta z 30 do 50 km/h.

Niestety, linia kolejowa z Kostrzyna do Gorzowa przez
Stonisk zostala rozebrana w latach 90. XX w.

Wytyczane drogi powstawaly ogromnym wysitkiem i na-
ktadem pracy. Wciaz dazono do tego, by poprawia¢ komfort
podrozowania. Kolejne trasy umozliwialy rozwdj gospodar-
czy i cywilizacyjny. Ludzie wyruszali za praca lub na zakupy,
mogli spotykac si¢ na jarmarkach i zabawach. Poskromienie
wody sprawilo, ze szosa budowana w XIX wieku do dzi$ stuzy

kierowcom i pasazerom.

Drogg wsréd pol...




